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Het verhaal hoe een jochie een soldaat werd. 
 
Was getekend: John van Beek (64-4) 
 
Mijn belevenissen bij 829 Zwtcie. 
 
Mijn lichting is 64-4. Wat betekent: opkomst augustus 1964 in de Kromhout kazerne in Tilburg. 
2 maanden basis en 2 maanden rijopleiding, onderbroken door een test met een tientonner. 
Mijn eerste kennis over het bestaan van 829 is vanuit Tilburg.  
De eerste wachtdienst bij de ingang Korenbloemstraat. De wachtcommandant waarschuwde dat 
als de broodwagen kwam je snel de ketting moest laten zakken, die tientonner stopt niet en rijdt 
de ketting aan flarden.  
Een waarschuwing die zeker niet in de wind geslagen dient worden, zo zou ik later meerdere 
malen te horen heb gekregen. Toen die wagen kwam wist ik zeker Ψdaar wil ik bij horenΩ. Zulks 
geschiede zoals later zal blijken. 
 
De eerste kennismaking, na 
twee maanden basis, met 
militaire voortuigen was met 
de z.g. drietonner de YA 314. 
Instructeur Kpl Faber met 4 
man op pad, één aan het 
stuur, drie achterin. 
Bij gebleken geschiktheid 
afrijden. Na ongeveer 5 weken 
kreeg ik het toch wat 
benauwd, ik was alleen 
overgebleven en we deden 
niet anders dan rijden en 
koffiedrinken, dus vroeg ik aan 
Faber moet ik niet afrijden?  
Ψbeen,  er is nog tijd genoeg of 
wil je liever in de keuken corveeën of bezemchauffeur worden? rustig aan ǘƛƧŘ ƎŜƴƻŜƎΩΦ 
 Oké  tijd genoeg, uiteindelijk afrijden.  Daarna met Adj. Van Heuts ( meen ik te herinneren) 
afrijden in terrein die met grote klappen met een stok op de motorkap aangaf, Spoor uit links of 
rechts. Duur van het  Lessen en afrijden in terrein 15 minuten klaar en weg wezen. 
Ik had een militair rijbewijs. 
 
Eerste stap: Via Vught met een grote groep potentiële kandidaten naar een rustige straat in Den 
Bosch.  Daar stond een tientonner onder leiding van Sgt1 Van de Heiden. 
De bedoeling was auto naar voren rijden, linksaf en achteruit weer terug naar de plek waar je 
was vertrokken. Ik had nog nooit met een aanhangertje of zoiets achteruit gereden,  laat staan 
met een tientonner wat best een heel gevaarte is. 
 
Uit een grote groep slechts een handjevol uitverkorenen. Alleen wisten wij dat nog niet. De 
uitslag kwam pas later, onder het motto inpakken, omhangen en weg wezen. 
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Verplaatsing naar Vught ingedeeld bij het 3e peloton. 
 
Het 3 e peloton was een opleidingspeloton, opnieuw lessen op een tientonner, mijn instructeur 
Kpl Saarloos, een rustige jongen die met weinig woorden uit kon leggen wat de bedoeling was. 
  
(Tijdens het rijden moest je een binnenhelm dragen, ook bij kleine verplaatsingen bv. van de 
parkeerplaats op de kazerne naar de Mineurshallen, Saarloos had daar het volgende op 
gevonden: bij gebrek aan een helm zette hij  zijn baret met het embleem naar achter op ȊΩƴ 
hoofd, hij deed dat waarschijnlijk om zijn rode haren te verbergen.)  
 
Hoe ga je om met het piefje?  Voor de niet kenners wat is het piefje? Met het piefje wordt 
bedoeld het schakelen van de achteras, het cardan heeft een inrichting die men kan schakelen 
naar een lagere gearing zodat je kan beschikken over een 6 versnellingsbak met 12 versnellingen, 
die je overigens niet altijd hoeft te gebruiken.  Het maakte het rijden wel leuker om het netjes te 
doen zonder veel geratel en dreun in het cardan van de achteras. Rijden naar Eindhoven, 
bijzondere verrichtingen in Den Bosch. 
Wederom lessen in verkeer en verkeersgedrag. Technische lessen hoe zit het ding in elkaar, hoe 
kan je rijden als een luchtslang breekt en hoe pleeg je onderhoud. 
Het rijden was geen probleem, steken was een witte jassensyndroom leek het wel. 
Maar onder de bezielende leiding van Saarloos en  Sgt 1 Jan van der Heiden is het toch nog goed 
gekomen. 
De rijbewijzen zijn gehaald.  Het colonne rijden kan beginnen, dat blijkt toch nog een vak apart 
oftewel hoe blijf je bij elkaar?  Als de eerste auto te hard gaat kan de laatste het  niet volgen. 
In het derde peloton was een auto die een ander achterasoverbrenging had en dus over de 100 
km p/u kon dat was altijd de laatste auto. 
Deze twee maanden werden ook benut om de militaire vaardigheden verder aan te scherpen 
zoals schietbaan, handgranaat gooien, stormbaan, rondje voetbalveld, rondje IJzeren man met 
als hoogtepunt de vuurproef Harskamp. 
Ook mogen wij niet vergeten het schilderen van de onderkant van opleggers onder leiding van 
een KPL 1.  
 
Overplaatsing naar de transportpelotons. 
 
Er was al een schifting gemaakt van 829 en 832 ofte wel de benzinedrinkers en dieselzuipers. 
 
Ik werd toebedacht aan het 1 e peloton onder leiding van de Vdg Melchior en Sgt 1 J. Lechner. 
Toen ik Lechner voor het eerst zag, bedacht ik deze man vreet Ψniet geschikte fillersΩ op en spoelt 
ze weg  met brandewijn getrokken op roestig prikkeldraad. 
Hoezeer ben ik al heel snel op die zienswijze terug gekomen. Een zeer oprechte man die stond 
voor zijn werk en dat ook van jou verwachtte. ΨŘƻŜ ǿŀǘ ƧŜ ȊŜƎǘ Ŝƴ ȊŜg wat je doetΩ. Ik heb nooit 
problemen gehad. Een militair als het moest, een baas om voor te werken. 
 
Transport  
Op vrijdag kreeg je te horen wat het werk was voor de komende week. 
Als filler ging je mee als bijplopper met een al wat meer belegen soldaat, in mijn geval was dat 
Sld 1 Aart Verheul. Een aardige,  geen druktemaker, een jongen waar ik toch wel wat van 
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opgestoken heb, oftewel hoe ga je als zware joekel door het leven. Het was mij al gauw duidelijk 
dat er gewerkt moest worden en dat dat ook van je verwacht werd. 
 
Op mob-complexen werken voornamelijk burgers, als je daar gewoon doet zijn ze ook gewoon 
tegenover jou, oftewel je bent ruim op tijd, je meldt je met Ψgoeie morgen, waar wilt u de auto 
ƘŜōōŜƴΚΩ En dan krijg je te horen Ψoh chauffeur, je bent mooi op tijd wil je koffie?Ω 
 
Munitie transporten een verhaal apart. Bij die transporten is er altijd een Sgt Munitiebegeleider 
aanwezig die toezicht houdt. Een probleem deed zich telkens voor als er koffie gedrinken moest 
worden.. Als je bedenkt dat de rit niet onderbroken mag worden en je moet vanuit bv. Ulicoten 
naar Uitgeest, met 60 km per uur, via de Velser pont dat alleen met jou mag varen, wat 
overigens ook het geval was met brandstofvervoer(jerrycans benzine)  , wat verbaasde gezichten 
en  teleurgestelde Velsenaren oplevert omdat je meteen helemaal naar voren rijdt.  
Dan is de vraag waar gaan we koffiedrinken, de munitiebegeleider die het redelijk snapt, heeft 
altijd wel een oplossing:  achter de koffietent,  vlaggen er af en niet te lang teuten. Nieuwelingen 
moesten nogal eens overtuigd worden dat er toch gerust moest worden om in slaap vallen te 
voorkomen. 
 
Ik herinner mij ook een ervaring van Dik Dool een kamergenoot van mij. Hij was onderweg met 
munitie en een begeleider toen zij werden aangehouden door een motorrijder van de Militaire 
Politie, een zogenaamde kalkemmer, met de vraag wat er vervoerd werd. Voordat de begeleider 
antwoord kon geven zei Dik, Ψwat denkie zelf droppiesΩ.  
 
Wat ook gebeurde tijdens diverse aanhoudingen was dat het portier aan de rechterkant werd 
opengedaan. Dan klapte het raam maar beneden omdat het bovenste scharnier tijdens de rit 
omhoog getrild was en vervolgens op het hoofd van de aanhouder terecht kwam wat naar mijn 
mening geen goede binnenkomst was J  
 
 Dat gebeurde ook toen ik op vrijdag onderweg naar de kazerne op de weg van Tilburg-Vught 
halverwege werd aangehouden door een Opper van de Marechaussee.  Die opent de 
rechterdeur en krijgt meteen het raam op zijn helm, au, de stemming zat er gelijk goed in. 
ΨHeb je geen motorrijder gezienΩ, waarop ik ontkennend antwoordde, Ψheb je te hard geredenΚΩ, 
Ψnee, gewoon 60 kmΩ.  
De Opper geloofde er niks van. Rijopdracht, verbaasd gezichtΧ Ψhoe kom je aan rijopdrachten 
getekend en niet ingevuld? ΨWij zijn de hele week onderweg en het is niet te doen om overal voor 
de komende rit eerst een handtekening bij wie dan ook te gaan halenΩ. Een uitleg trouwens die 
vele malen gedaan moest worden. Overigens,  deze rit van Ulicoten naar Vught stond er op 
getekend door Sgt1 Lechner. 
Licht controle remmen, richtingaanwijzer links rechts, Ψwaarom staat de remverdeler van de 
oplegger op vollast?Ω  Omdat die dan goed remt.Ω Goed, ik mocht doorrijden, enige tijd later 
moesten alle opleggers getest worden op remwerking omdat een nijdige Opper toch wat te 
zeiken wou hebben in zijn rapport. 
 
Olie verversen en doorsmeren.. 
 
Als je al wat langer als zware joekel door het land rijdt,  word je ook wat kleurendoof als militair.  
Getuige de volgende belevenis: 
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Als je hele weken van huis, lees lunetten Kazerne, bent dient zich het onderwerp onderhoud aan. 
Hoe te handelen, doorsmeren olie verversen, ik was onderweg en in de buurt van Utrecht 
Kromhoutkazerne waar een Quickservice was.  
 
Oké daar naar toe.  Even rond gevraagd waar ik mij moest melden. In de garage naar boven. Ik 
neem de trap, baret in mijn zak,  klop op de deur, stap naar binnen en zeg Ψgoeie middagΩ.  
Vier verbaasde gezichten staarden mij aan. 
 Ψkan mijn auto hier doorgesmeerd worden en olie verversen?. Ψ 
{ǘƛƭǘŜΧΦΦ ¢oen kwam de vraag:  Ψwaar heb je dat geleerd deze binnenkomst?,  
ik snapte meteen:  diǘ Ǝŀŀǘ ƴƛŜǘ ǾƻƭƎŜƴǎ ǾŜǊǿŀŎƘǘƛƴƎΧΦ 
Ik zei:  Ψogenblik, neem me niet kwalijkΩ en stapte weer naar buiten. Deur dicht, baret op ,klop op 
de deur, loop nar binnen en  spring in de houding.  breng groet en meld:  Ψsld van Beek 829 Zware 
Transport Compagnie uit Vught, onderweg tijdens transport, kan ik hier doorsmeren en olie 
ǾŜǊǾŜǊǎŜƴΚΩ 
 Vier man met de bek open tot een adjudant zegt:  uit Vught van 829, ja daar weten ze niet beter, 
ga maar op je gemak staan. We zullen is kijken of wij je helpen kunnenΣ Ǝŀ ƳŀŀǊ ƴŀŀǊ ōŜƴŜŘŜƴΩ 
Met een ΨOké bedanktΩ  ƘŜǘ hokje uit, verversen en aftaaien. 
 
hƴǿƛƭƭƛƎŜ ƳŀƧƻƻǊΧ 
 
Transport Geniemateriaal naar Barneveld. Daar aangemeld bij een SM die zegtΥ Ψ je bent een dag 
te vroeg ik heb niemand om te lossen kom morgen maar terug.Ω 
Ik :ΨDat gaat helaas niet majoor, morgen heb ik ander transport in de planning.έ 
SM:  ΨGa maar weg, ik kan je niet helpen. Ψ 
Ik: ΨaŀƎ ƛƪ ŜǾŜƴ ōŜƭƭŜƴΚ Ψ 
Dat mocht, gebeld naar 812 TPG in De Haag. de Kolonel Plasschaert die ik toevallig aan de 
telefoon kreeg, uitgelegd met welk transport ik bezig was en de onwillige majoor.  de haalde er 
even wat papieren bij, komt weer aan de lijn en zegt:  Ψroep die majoor maar even aan de 
telefoon, doe maar rustig aan Ŝƴ ŘƻŜ ŘŜ ŘŜǳǊ ŀŎƘǘŜǊ ƧŜ ŘƛŎƘǘΩ 
Majoor naar binnen. Komt even later weer terug met een zeer rood aangelopen gezicht en zegt: 
ΨƎŀ ƳŀŀǊ ƴŀŀǊ ŘŜ ƪŀƴǘƛƴŜΣ ik moet even wat mensen optrommelen.Ω 
Een half uurtje later:  Ψchauffeur,  wil je de auto even voorzetten dan kunnen we lossenΧέ  
De auto leeg, klep en zeil weer dicht, Ψbedankt majoorΩ en tot ziens af. 
 
Pubtentjes 
 
Transport Pubtenten vanuit  Amsterdam. Ik was verlaat doordat het laden wat langer duurde en 
ik kreeg een controle van Marechaussee  en het zag er naar uit dat ik te laat zou komen om te 
lossen in Ede. 
Wat te doen?  ik wist dat Jan de Goey met een bijrijder onderweg naar Amsterdam was en 
bedacht als ik die nou is tegenkom neem ik die bijrijder mee om samen te lossen. We zouden 
overnachten op kamp Zeeburg. 
Hoeveel geluk kan je hebben, ik kom hem tegen. Auto stil gezet,  zwaaien en hij stopt ook. 
Uitgelegd,  bijplopper door naar Zeeburg wij naar Ede. Komen daar toen was het al donker. 
Bij het complex woonde een Adjudant die zeer verbaasd was en wat komen jullie doen, nou 
lossen, maar er is hier niemand geen probleem dat doen we zelf waar moet de tenten liggen, 
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deur open van de loods gooi hier maar neer dus een volle trailer met Pubtenten gelost, en toen 
naar Zeeburg. Ja je moet toch wat. 
 
Transport naar Hohne  
Op maandag Welzijnszorg materiaal (een tent) geladen in Den Haag en in Erica stoelen, (Daar 
een stoel overgehouden maar daar over later.) Overnachten op vliegbasis Twente, volgende 
morgen dinsdag 06.00 uur grensovergang Denekamp samen met Jan de Goey als bijplopper en 
Jacques Ruigrok,  ook met een 10 tonner met welzijnszorg spullen.  
Woensdag gelost,  kardoezen geladen voor Nigtevecht, terug op kamp Hohne om te eten en 
vertrek. Oh ging niet doorΧ een OKP hield dat tegen. Hij wilde ons niet laten gaan. Wat nu? 
ŀǳǘƻΩǎ ǎǘƻƴŘŜƴ al klaar, afgetankt en wel. Bij de wachtcommandant kregen we te horen dat de 

betreffende OKP van dienst wisselde om 22.00 
uur. Hij wekte ons om 24.00 uur en regelde  
wat te eten voor onderweg. Donderdag 01.00 
vertrokken we naar Utrecht , onderweg veel 
mist. Op de kazerna daar geslapen en  vrijdag 
gelost  in Nigtevecht. Terug naar Vught. 
 
Foto:  John van Beek en Jacques Ruigrok 
gemaakt halverwege Hohne koffie drinken met 
een koek wat een uienkoek bleek te zijƴΧΦ 
Misschien  lekker met bier maar met koffie ? 
 
 
 
foto: Kardoezen laden in Hohne John van Beek 
 

Tijdens het transport Hohne was er een 
klapstoeltje tussen het hekwerk en zeil terecht 
gekomen. Wat gaan we daar mee doen?  
 
Transport Spijkenisse  - Amsterdam  
 
geniemateriaal:  een week lang pendelen  met 
ŘǊƛŜ ŀǳǘƻΩǎ:  3 chauffeurs en een bijplopper. 
 Adrie Diepstraten John van Beek Jan de Goey. 
 
Laden Spijkenisse, lossen Amsterdam. 
overnachten in  de Marinierskazerne in 
Rotterdam. In die dagen was het Rotterdamse 
drinkwater van lichtbruin tot donkerbruin 
gekleurd wat niet zo fris is om koffie of thee van 
te zetten laat staan wassen. 
Geladen en rijden naar Amsterdam over de 
toenmalige A4.  Bij Roelofarendsveen de weg 
verlaten en via de Provinciale weg naar 
Roelofarendsveen, waar mijn ouders woonden 
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om daar te wassen en koffie te drinken. 
 
Dus Provinciale weg rechtsaf, tweede 
straat links de Spoorstraat in.  Einde weg 
rechts de Nieuwstraat, einde weg rechts 
de Narcisstraat  en gestopt bij nr. 7,                   
3 tientonners in de Narcisstraat die 
parallel loopt met de Provinciale weg 
waar we net afkwamen. 
 
Sta ik mij rustig te scheren,komt Jan de 
Goey: Ψ je moet komen er staan twee 
ƪŀƭƪŜƳƳŜǊǎ ŀŀƴ ŘŜ ŘŜǳǊΩ 
Naar de voordeur in ondergoed en 
scheerschuim, komt de vraag van de 
wachtmeester van de Marechaussee:  
Ψwat gebeurt hierΚΩ, daarop het 
antwoord:  
Ψ we hebben pauzeΩ en uitgelegd dat we 
met transport naar Amsterdam bezig zijn, 
het smerige water in Rotterdam en de vraag of daar wat mis mee is.  
WMR: ΨNee, daar is niks mis meeΩ.  
Ik: ΨMag ik nog wat vragen?  hoe komt heǘ Řŀǘ ǳ ƘƛŜǊ ŀŀƴ ŘŜ ŘŜǳǊ ǎǘŀŀǘΚΩ  
²aw ό ƭŀŎƘŜƴŘύΥ ΨWij reden achter jullie aan en zien  die tientonners afslaan naar 
Roelofarendsveen, even kijken wat er gebeurt, wij er achteraan maar raken jullie kwijt, dus keren 
wij terug naar de Provinciale weg en daar zien wij ineens jullie autoΩs staan en dan willen we ook 
weten waarom en hoe, maar goed, geen probleem en een prettige voortzetting van de dagΩ 
Afmars MarechausseeΧΦ 
Binnen rollen de maten over de vloer van het lachen toen ik weer binnenkwam met het 
inmiddels opgedroogde scheerschuim achter mijn oren. 
Brood met gebakken eieren weggewerkt en weer on route. 
 
Koud 
 
Tijdens de transporten was het koud, zo koud 
dat de eerste Luitenant Saeys maandagmorgen 
vroeg om 05:00 uur bij de Mineurshallen 
kwam vragen of het allemaal wel ging. 
Het ijs van het hele weekend zat 5 cm dik op 
de ramen en geen kachel die de boel kan 
ontdooien. 
Motorkapdeksel op een kier en wachten dat er 
beetje warmte komt, ijs steken en schrappen 
hoezo  koudΧΧΦΦ. 
 
 
Foto: Piet Kralt, Jacques Ruigrok, John van Beek 
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Munitie transport naar de stelling Amsterdam  
 
aƻōŎƻƳǇƭŜȄ Ψde vuurlijnΩ bij wat nu de A4 is lag toen nog aan een tweebaansweg. Nu was dat 
nogal benauwd om in te rijden en er moest teruguit gereden worden. 
Hoe losten wij dat op: motorrijders van de Marechaussee  erbij,  het hele verkeer stil gezet, 
Ik van de vluchtstrook de weg op en achteruit naar de bunkers gereden d.w.z. tussen de bunker 
en een muurtje ongeveer een metertje speling, het lukt allemaalΧΦ je bent tenslotte zware joekel 
en geen pannenkoek. 
 
Benzine transport, 
 
Laden in Austerlitz door Jerrycan-WƛƳƛΩǎ Ǿŀƴ ŘŜ LƴǘŜƴŘŀƴŎŜ. Die rennen met 4 volle cans de 
oplegger op en looppas weer terug. 
Goed,  voor en achter het zeil open en met een benzinewalm achter je naar Uitgeest. 
Bij Velsen de tunnel? Nee, we gaan varen, bij ŘŜ Ǉƻƴǘ ǎǘŀŀƴ ȊƻΩƴ пл ŀǳǘƻΩǎ en 50 fietsers en 
voetgangers te wachten.  Komen wij aan met twee trailers, rijden naar voren en gaan alleen de 
pont op.  Niemand mag mee, hoe zuur staat het gezicht van de wachtende, ik heb het niet gezien 
maar hoorde wel geroep. 
Aan de overkant weer de weg op richting Alkmaar.  Halverwege direct vanaf de rijksweg  in één 
keer een klein weggetje op.  Bruggetje over waarvan de planken tegen de achteras aan 
klepperen, ja niet alles was berekend op zwaar transport. 
 
Controle inspectie van TD onderweg,  
 
Ik weet niet meer waar het was, ik werd van de weg af gehaald en inspectie van lading, papieren, 
autocontrole, gewicht, verlichting, richtingaanwijzer, remlichten enzovoorts. Onderhand was er 
iemand onder de auto aan het tijgeren en die vond iets, er was een bout uit de kruiskoppeling 
van de cardanas bij het cardan. 
Hoe het kan weet ik niet. De week ervoor heb ik alles gecontroleerd, inclusief die cardanas en 
toen was het goed. 
Nu jaren later weet ik dat de bouten en moeren zo vast gedraaid werden dat de boel kapot 
getrokken werd, resultaat:  ik werd geen korporaal. 
 
Nog een controle: 
 
Ik had transport:  dekens laden bij de wasserij  in Woerden voor Nunspeet. 
Iedereen in Nunspeet over de zeik, want door ons hoefde er geen 4 drietonners van de 
plaatselijke AATclub te rijden. 
Goed:  ik meld mij om 07.00 uur bij de wacht in Woerden en rij door naar de kantine. Ik was daar 
al eerder geweest en wist dat de begintijd voor de burgers 07.30 uur is en die zaten dus ook in de 
kantine koffie te drinken. Ψgoedemorgen, wil ook koffie chauffeurΚ Ψ Ψja lekkerΩ. 
Enige minuten later wordt er geroepen waar die chauffeur van die tientonner is.  De luitenant 
Saeys ( op controleronde door het landΧύ die met het bericht kwam dat ik, voordat ik vanuit 
Vught was weggereden,  geen olie had gecontroleerd want hij had dat zojuist zelf gedaan en 
constateerde dat de motor  onder pijl stond.  
Nu is het volgende van belang in deze kwestie:  het oliepeil van de machtige 102 pk Hercules 
motor kan je pas controleren als de auto minimaal 15 minuten stilstaat. 
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Tweede punt:  omdat mijn auto de KO-52-26 enigszins  bejaard was en een beetje (veel)  olie 
gebruikte,  oftewel veel te veel om in het Bosboekje te noteren, had ik van Sgt1 Walraven, de 
chef van de garage,  een vaatje van 60 liter olie meegekregen met de mededeling:  Ψhou hem aan 
de praat, want als de auto naar de TD in Dongen gaat , zie ik hem niet meer terug en we kunnen 
hem op dit ogenblik niet missen.Ω 
Luit Saeys was niet te overtuigen, ik zat fout.  Geen korporaalsstrepen, nou ja, dan maar niet. 
Overigens kreeg ik binnen  een jaar rooie strepen en een Chauffeursspeld en die vind ik  ook wel 
wat waard. 
 
Wachtdiensten.  
 
De eerste 2 maanden in Vught kwamen wij in het derde peloton wat een opleiding voor het 10-
tonner rijbewijs was. Daar hoorden ook wachtdienst bij. In dit geval bij de Mineurshal van de 
Genie.  
Mijn beurt was tweede kerstdag 1964 of 1965 dat weet ik niet meer.  Vroeg van huis, melden bij 
de wachtcommandant en toen bleek dat ik alleen was. Er was trouwens niemand van de Cie  
aanwezig, wie er bij had moeten zijn weet ik niet maar ik was alleen. Wat gaan we doen? 
Ik stelde voor of er een mannetje van de genie met mij mee kon gaan. 
Alom verbazing hoe kon ik dat nou prakkiseren, nee, ik kon hier blijven en dan om de anderhalf á 
twee uur een rondje gaan wandelen.  
Ik had overigens wel een sleutel van het hek meegekregen. Dus ik stelde voor om er wel naar toe 
te gaan en ik zie wel.  Om de zoveel tijd door de sneeuw hen en weer te sjouwen gaan we niet 
doen. 
De OKP kwam vragen wat er aan de hand was.  Probleem voorgelegd en toen vroeg hij of ik 
munitie mee had gekregen, waarop ik ontkennend antwoordde. Hij zei verder: ΨƎŀ ƳŀŀǊ ƴŀŀǊ ŘƛŜ 
hal toe en doe het hek op slot met de ketting en als er wat is ōŜƭ ƧŜ ƴŀŀǊ ŘŜ ǿŀŎƘǘŎƻƳƳŀƴŘŀƴǘΩ 
Ik zal wel een paar maal de ronde maken over het terrein. 
Ik afmars door de sneeuw naar achter. 
Er is eenmaal bezoek geweest van de keuken die brood en koffie heeft gebracht. 
Slapen mag niet tijdens de wacht dat werd dus suffen in de stoel met de gedachte dat als die OKP 
aan het hek rammelt hoor ik hem wel. 
Die nacht duurt dan wel erg lang zeker als je geen aanspraak hebt.  
Maar dat ging voorbij en om 05:00 uur kwamen de eersten zich melden voor transport. 
Daarna weer ontbijtservice en de wacht was eindelijk over. 
 
Bivak in Den Hout Sgt1 Lechner organiseerde een oefening te velde. 
 
Hoe gaat dat:  alarm alles inpakken, auto starten en route rijden. Aankomen in Den Hout, plekkie 
zoeken voor de auto, camoufleren, wachtposten uitzetten, slaapplaatsen maken, Cadiwagen 
koffie en Tompouces en niet te vergeten teambuilding. Wij  liepen allen rond met een pinknagel 
met rode nagellak, wat een feest! Dat duurde overigens maar een dag want het werk roept en er 
moest weer transport gereden worden. 
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De eerste zelfstandige rit 
  
Mijn eerste zelfstandige rit was met munitie onder begeleiding naar Fort Vuren nabij Leerdam 
langs de Linge. 
De weg werd een weggetje en steeds smaller, uiteindelijk gearriveerd en lossen in een soort 
afbraaktoren met kelders. De oplegger  leeg en terugΧ. Ja, doorrijden kon niet. Liep dood. 
Draaien kon ook niet, te smal en weerszijden twee meter diep, dus teruguit met die hap, hoe leer 
je achteruit rijden? Na ongeveer  twee kilometer weet je precies hoe dat moet. Het is overigens 
gelukt zonder een keer vooruit te rijden in die twee kilometer met 4 duizend bochten. 
 
Overnachten 
 
Overnachten is een verhaal apart.  Je krijgt  transportopdrachten  voor de hele week, een heel 
pak papier die gedragen dient worden in de linkerborstzak van het binnenpak.  Die steken er dan 
uit als een soort corsage voor vrachtrijdersΧ.  Of dat een standaard plaats was voor de 
transportpapieren, kweenie,  het staat in ieder geval niet beschreven in het Handboek Soldaat. Er 
staan overigens een heleboel gebruiken en gewoontes die gebezigd werden niet in genoemd in 
dat standaard werkje, 
Goed, het werk is gedaan en er wordt niet terug gereden naar Vught maar we gaan overnachten 
in een kazerne die op de route ligt voor de volgende dag. Na dat je de uitverkoren kazerne 
bereikt hebt, gemeld bij de wacht, ga je naar wat genoemd wordt de passantenkamer. 
Dat is een weidse benaming voor allerhande onderkomens, je wordt geacht daar schoon in te 
komen en het ook weer schoon te verlaten, ja de praktijk is anders. 
Utrecht bv. De Kromhoutkazerne:  een groot, koud en naar hok met een kolenkachel. En daar 
was ook het probleem.  In de winter moest er voor 16:00 uur kolen gehaald worden. Later was 
het kolenhok op slot. Wij de zware joekels komen altijd later en is er dus kou. 
Zo ook de bewuste kwestie: geen kolen wel kou en wel stro. Stro brandt goed dus fluks wat stro 
in de kachel, maar ja, dat moet je met beleid doen en steeds een beetje dan gaat dat wel goed. 
Wat niet goed gaat als je die grote cokes-kachel vol propt met stro, dan krijgt het te weinig 
zuurstof en dan brandt  het niet maar roken doet het wel heel erg. Zelfs zo erg dat de 
wachtcommandant met brandalarm komt aanrennen. De hele kazerne stond blauw van de rook. 
Kort verhaal lang 829 werd verzocht op te sodemieteren en de Kromhoutkazerne bleef voor 
altijd gesloten voor die lui uit Vught. 
Overigens was dit waarschijnlijk niet het enigste incident. 
 
Over mij  diensttijd kan ik nog veel meer vertellen. Maar zo is het welletjes.  
 
John van Beek.  
 
Red.: John is overleden op 16 december 2019. Op zijn overlijdenskaart pronkte zijn trekker-
oplegger met zΩn pasfoto op zijn mil. Paspoort.  
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